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YONETICi OZETI

Dogu Turkiye Orta Koridor Demiryolu Gelistirme Projesi (ETMIC), Orta Koridor'un Divrigi-Kars-
Gurcistan sinir demiryolu kesimi boyunca Turkiye'nin dogusunun demiryolu baglantisini
gelistirmeyi amacglamaktadir.

Diinya Bankasi (DB), Asya Altyapi Yatirrm Bankas! (AlIB) ve islam Kalkinma Bankasi (IsDB)
tarafindan finanse edilen proje asagidaki iki ana bilesen etrafinda gelistiriimistir:

Bilesen 1: Divrigi-Kars-Gurcistan Sinirt Demiryolu Hattinin Rehabilitasyonu ve
Modernizasyonu

Toplam maliyeti 1.339,2 milyon ABD Dolari olan bu bilesen, Divrigi ile Turkiye-Gurcistan siniri
arasindaki 667 km'lik mevcut demiryolu hattinin rehabilitasyonunu ve modernizasyonunu
amaclamaktadir. Proje, demiryolu altyapisi ve dstyapisinin  yenilenmesi, hattin
elektriklendiriimesi ve AB standartlarina uygun gelismis sinyalizasyon sistemlerinin kurulmasi
icin kapsamli tasarim ve insaat islerini icermektedir. Proje, hattin kargo kapasitesini 6nemli
Olcide artirarak yilda 750.000 tondan 20 milyon tona c¢ikarirken, gincellenmis muhendislik
standartlar ve Dagitilmig Akustik Algilama (DAS) erken uyari sisteminin entegrasyonu yoluyla
iklim tehlikelerine kargi dayaniklihg artiracaktir.

Alt bilegen 1.1: Divrigi-Kars-Gurcistan Sinir Demiryolu Hattinin Tasarimi, Altyapi
ve Ustyapi Isleri, Elektrifikasyonu ve Sinyalizasyonu

Butgenin buyuk bir kismi olan 1.317,4 milyon ABD Dolari, detayli muhendislik tasarimi
ve kapsaml insaat islerine tahsis edilecektir. Bu galismalar 143 km'lik demiryolunun
yenilenmesini, tim hattin elektrifikasyonunu, Avrupa Tren Kontrol Sisteminin
kurulmasini, yeni yan/tali hatlarin ingasini ve mevcutlarin genisletilmesini icermektedir.
Ek iyilestirmeler arasinda tlnel temizleme ve drenaj galismalari, kdpru ve kontrolll
hemzemin gegitlerin insasi ve istasyon yenilemeleri yer almaktadir. Bu iyilestirmeler
sadece kapasite ve hizi artirmakla kalmayacak, ayni zamanda dizelden elektrikli trenlere
gecisle sera gazi emisyonlarini da énemli dlglide azaltacaktir.

Alt bilesen 1.2: Divrigi-Kars-Gurcistan Sinin Demiryolu Hattinin Rehabilitasyonu
ve Modernizasyonu igin Tasarim Kontrolliigii ve Ingaat Kontrolltigli Hizmetleri

Bu alt bilesen, tasarim ve ingaat islerinin yuksek kalitede uygulanmasini saglamak
amaciyla denetim hizmetleri igin 21,8 milyon ABD Dolar tahsis etmektedir. Saglam
ingsaat standartlarini ve iklim ve dogal tehlikelere karsi dayanikhlik &nlemlerine
uyulmasini garanti etmek icin tedarik surecinin gézetimini ve tim proje uygulamasinin
denetimini icerir. Bu bilesen, projenin genel verimliligini ve etkinligini artiracak ve
nihayetinde uluslararasi standartlari kargilayan ve Turkiye'nin stratejik lojistik ve ¢evresel
hedeflerini destekleyen modernize edilmis, daha ylksek kapasiteli bir demiryolu hatti
sunacaktir.

Bilesen 2: Proje Yonetimi

Bltgesi 5,5 milyon ABD Dolari olan bu bilesen, projeyi yonetmek Uzere uzmanlasmis bir
firmanin belirlenmesine odaklanmaktadir. insaat, muhendislik, sosyal ve cgevresel izleme,
paydas/halkin katilimi ve sonuglarin izlenmesi ve degerlendiriimesi gibi cesitli hususlari
kapsamaktadir. Amag, Proje Uygulama Birimi (PUB) oOnciliginde projenin sorunsuz bir
sekilde uygulanmasini saglamak, proje yodnetim kapasitesini gelistirmek ve tim proje
faaliyetlerinin amaglanan sonuglar ve surdlrulebilirlik hedefleriyle uyumlu olmasini
saglamakir.

Bu asamada, herhangi bir iligkili tesis tanimlanmamistir. Ancak, iligkili tesislere iliskin ayrintilar,
yuklenicilerin "Tasarla ve Yap" sOzlesme ydntemi kapsaminda alt proje tasarimlarini
guncellemelerinin ardindan belirlenecek ve glincellenen tasarima dayali olarak ilgili Cevresel
ve Sosyal (C&S) Calisma yapilacaktir.
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ETMIC'in C&S riski, Diinya Bankasi'nin Cevresel ve Sosyal Cergevesi'ne (CSC) gore "Onemli"
olarak deg@erlendirilmistir.

AYGM ile Cinar Mihendislik Masavirlik A.S. (CINAR) arasinda Kasim 2023'te Diinya Bankasi
standartlarina uygun olarak Cevresel ve Sosyal Etki Degerlendirmesi (CSED) calismasi
yapilmasi i¢in bir sézlesme imzalanmistir. Proje, Dinya Bankasi, AlIB ve IsDB'nin es
finansmani ile gergeklestirilecektir. C&S yonetim stlireci, sadece DB CSC'ye gore ilerleyecektir.

Ekim 2023'te CINAR, C&S uzmanlarinin katilimiyla tim Proje glizergahi ve calisma alani
boyunca bir saha g¢alismasi gergeklestirmistir. Batincul CSED Sireci kapsaminda CINAR
tarafindan asagidaki dokiimanlar hazirlanmigtir:

= Cevresel ve Sosyal Etki Degerlendirme Raporu (CSED)
= Cevresel ve Sosyal Yonetim Plani (CSYP) & Alt Yonetim Planlart:
o Toplum Sagligi ve Guvenligi Yonetim Plani (TSGYP)
Acil Durum Hazirlik ve Miidahale Plani (ACHMP)
Kirlilik Onleme ve Atik Yénetim Plani (KOAYP)
Trafik Yonetim Plani (TYP)
Biyocesitlilik Yonetim Plani (BYP)
Kilturel Miras Yonetim Plani (KMYP)
o lIs Sagligi ve Givenligi Yénetim Plani (ISGYP)
= isglcl Yonetimi Prosediirleri (IYP)
= Yeniden Yerlesim Cercevesi (YYC)
= Paydas Katilim Plani (PKP)

Yukarida bahsi gecgen rapor ve planlar asagidaki ¢ergeve ve kilavuz ilkelere uygun olarak
hazirlanmistir;

O O O O O

= Dinya Bankasi'nin CSC’si ve Bor¢lunun Rehberlik Notlari,

= Dunya Bankasi Grubu'nun Genel Cevre, Saglk ve Guvenlik (CSG) Kilavuzlari,

= Demiryollari igin Dinya Bankasi Grubu'nun CSG Kilavuzlari,

= Elektrik Enerjisi iletimi ve Dagitimi icin Diinya Bankasi Grubu'nun CSG Kilavuzlari.
CSED calismalarinda proje alternatifleri incelenmis, en uygun ve cevre dostu alternatif
secilmigtir. Proje alani ve glzergah igin alternatifler sinirh olup, projesiz alternatif ve
muhendislik yapilarinin optimizasyonu gibi alternatifler degerlendiriimistir. Olasi glizergah ve
yap! alternatiflerinin secimi sirasinda en 6nemli kriter tim C&S etkilerinden "kaginmak"
olmustur.

Alternatiflerin titiz analizi sonucunda, mevcut bir demiryolu glzergahinin rehabilitasyonuna
odaklanan projenin dogasi geregi, dederlendirmeye alinabilecek uygun bir gliizergah alternatifi
bulunmadigi anlasiimigtir. Erisilebilirlik, ekonomik uygulanabilirlik ve ¢evresel etki gibi kriterlere
vurgu yapllarak glizergah boyunca yeni istasyonlarin kurulmasi hedeflenmistir.

GSED; fiziksel, biyolojik ve sosyal gevreyi titizlikle inceleyerek butlincul bir yaklagim
benimsemigtir. Fiziksel ¢gevrenin incelenmesi arazi kullanimi, toprak kalitesi, jeolojik 6zellikler,
gurdltd, hava Kkalitesi, sera gazi emisyonlari, su kaynaklari ve malzeme ydnetimi
degerlendirmelerini kapsamigtir. Tegvik edici bir sekilde, bu degerlendirmeler herhangi bir
onemli olumsuz etki ortaya koymamistir. Ayrica, projenin, ilgili tag ocaklarinin, mevcut
otoyollarin ve Trans-Anadolu Dogal Gaz Boru Hatti'nin (TANAP) kimdlatif etkileri dikkate
alinarak bir Kimulatif Etki Degerlendirmesi yapilmistir. Projenin en Ust dizeyde sorumlulukla
yurattlmesini saglamak icin bir Cevresel ve Sosyal Yénetim Plani (CSYP) hazirlanmigtir.

Dogru bir CSED yaklasimi saglamak igin; her bir etkinin dnemi, reseptériin hassasiyeti ve
Projenin s6z konusu reseptdr Uzerindeki etkisinin genel buyuklugu dikkate alinarak
degerlendirmeler yapilmistir. Etki buyukligu mumkunse nicel yaklagimla, mumkin degilse
agirlikli olarak uzman gorugune dayali nitel yontemlerle belirlenmigtir. BOylece, her bir etkiyi
uygun bir sekilde tanimlamak igin tim alicilari icerecek sekilde bir etki alani belirlenmistir.
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Sosyal etki degerlendirmesi sirasinda, reseptériin hassasiyeti; mevcut durum g6z 6ninde
bulundurularak ve ayni zamanda kamu yarari, tanimlamalar, yasal gereklilikler, kabul
edilebilirlik, sudrdurdlebilirlik vb. degerlendirilerek ve ayrica ilgili durumlarda etkilenen
topluluklara danisilarak belirlenmistir.

Etkilerin genel buyUkligu agagidaki husular dikkate alinarak degerlendirilmigtir:

= Cografi kapsam (genis, yerel veya kisitli)

= Tersine cevrilebilirlik/reversibilite (uzun vadede tersine cevrilebilir/tersine cevrilemez,
orta vadede tersine cevrilebilir veya kisa vadede tersine gevrilebilir)

= Sure (uzun vadeli, orta vadeli veya kisa vadeli)

= Siklik (surekli, tekrarlayan, aralikli veya tek seferlik)

Esasen, bu hususlarda vyapilan kapsamli de@erlendirmeler ve analizler, projenin
surdurdlebilirlige olan bagliigini aydinlatmakta ve sorumlu C&S uygulamalarinin ilkeleriyle
uyum saglamaktadir. Divrigi-Kars-Gurcistan Sinirt Demiryolu Hatti Rehabilitasyon ve
Modernizasyon Projesi sadece bir altyapi ¢calismasi degil, ayni zamanda bdlgeleri birbirine
baglayan ve surdurilebilir kalkinmayi tesvik eden bir ilerleme gdstergesidir.

Demiryolu projesinin insasi ve isletimesi kaginilmaz olarak topragdi etkileyecektir. ingsaat
sirasinda topragin bozulmasi, kazi yapiimasi ve malzeme tasinmasi topragin kirlenmesine yol
acabilir. Kimyasal dokilmeler, makinelerden kaynaklanan sizintilar ve insaat atiklarinin
uygunsuz sekilde bertaraf edilmesi agir metaller, hidrokarbonlar gibi Kkirleticileri ortaya
cikarabilir.

Topragin kazilmasi ve setlerin olusturulmasi dogal drenaj dizenini bozabilir. Yagdis veya yluzey
akisindan kaynaklanan toprak erozyonu, yakindaki su kaynaklarinda sedimantasyona neden
olabilir. istinat duvarlari, bitkisel értli ve g¢okelti havuzlar gibi erozyon kontrol énlemlerinin
uygulanmasi, toprak kaybini dnlemek i¢in cok dnemlidir.

Projenin hava kalitesi tizerinde dogrudan ve dolayl etkileri olacaktir. insaat faaliyetleri (hafriyat,
patlatma vb.) sirasinda olusan toz, hava kalitesini dusurebilir. Ayrica, ingaat makineleri ve
araclarindan kaynaklanan emisyonlar, hava kirliligine katkida bulunur. Toz bastirma teknikleri,
emisyon kontrolleri ve emisyon standartlarina uyulmasi gereklidir.

Lokomotifler ve bakim tesisleri, faaliyete gectikten sonra havaya kirletici maddeler (6rn. azot
oksitler, partikil maddeler) yayacaktir. Duzenli bakim, yakit kalitesi standartlar ve
elektrifikasyon segenekleri bu emisyonlari en aza indirebilir.

Gurdltt, demiryolu altyapisi g¢alismalarinin kaginilmaz bir sonucudur. Kazik ¢akma, ray
doéseme ve diger ingaat faaliyetleri gurultu yaratir. Guraltl bariyerleri, zamanlama kisitlamalari
ve uygun ekipman bakimi, ingaatla ilgili gurultiyu azaltabilir. Tren hareketleri, frenleme ve
korna sinyalleri guraltt kirliligine katkida bulunur. Raylar boyunca guraltt bariyerleri, optimize
edilmis tren programlari ve daha sessiz tren teknolojileri (6rn. elektrikli trenler) operasyonel
guraltdyu azaltabilir.

Proje kapsaminda su kullanimi, yerel su kaynaklarini etkileyebilir. ingaat faaliyetleri, toz
kontrolu, beton kurleme ve ekipman sogutma icin su kullanimi gereklidir. Verimli su yonetimi
uygulamalari su tiiketimini en aza indirebilir. isletme déneminde su kullanimi, temel olarak tren
yikama, istasyon tesisleri ve bakim sahalarinin su tiketimini igerir. Su tasarruflu teknolojilerin
uygulanmasi ve su kullaniminin takibinin yapilmasi ¢cok énemlidir.

Proje faaliyetleri kaynakli ¢esitli tirlerde atik ve atiksu olusumu olacaktir. Hafriyat, ingaat/yikinti
atiklari ve ambalaj malzemeleri, olusacak ingsaat atiklar arasinda yer alir. Atiklarin uygun
sekilde kaynaginda ayristiriimasi, geri donlstiriimesi ve lisansli sahalarda bertaraf edilmesi
kritik 5nem tagimaktadir. insaat asamasinda, atik ve atiksu yénetimi, insaat enkazinin, tehlikeli
maddelerin ve sahada Uretilen evsel atiklarin sistematik olarak toplanmasini, ayrigtiriimasini
ve bertaraf edilmesini icerecektir. Yukleniciler, mimkin olan yerlerde malzemelerin geri
donusturilmesi ve yeniden kullaniimasi gibi atik minimizasyon stratejileri uygulayacak ve
cevresel kirliligi 6nlemek igin tehlikeli maddelerin bertarafina yonelik siki protokollere bagli
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kalacaktir. insaat faaliyetlerinden kaynaklanan, yiizeysel akis ve ekipman yikamalari da dabhil
olmak Uzere olusan atiksular, gegirimsiz septik tanklarda toplanacak veya (alici ortama desarj
s6z konusu ise) toprak ve su kirliligini énlemek icin desarj edilmeden 6nce c¢okeltme ve
filtreleme sistemleri kullanilarak sahada aritilacaktir. Sahada olusan evsel nitelikli atiksu
gecirimsiz septik tanklarda toplanacak ve nihai bertaraf i¢in lisansl bir atik su aritma tesisine
génderilecektir. isletme asamasinda, atik ve atiksu ydnetimi, istasyonlar ve bakim alanlari da
dahil olmak Uzere demiryolu tesislerinde temizlik ve cevre standartlarinin korunmasina
odaklanacaktir. Atiklarin dizenli olarak toplanmasi, uygun sekilde bertaraf edilmesi ve septik
tanklar veya belediye kanalizasyon sistemlerine baglanti gibi atiksu toplama/aritma
sistemlerinin uygulanmasi, demiryolu faaliyetlerinin yerel ekosistemleri veya topluluklar
olumsuz etkilememesini saglayacaktir. Tren yilkama, bakim ve istasyon tesisleri yag, gres ve
temizlik kimyasallari igeren atiksu Uretir. Aritma sistemleri (yag-su ayiricilari gibi) ve desarj
standartlarina uyum gereklidir. Proje yasam doéngusli boyunca c¢evre mevzuatina ve ilgili
standartlara strekli uyumu saglamak icin kapsamli izleme planlari ve bakim programlari
olusturulacaktir.

Mevcut agsamada herhangi bir arazi edinimi gerekmemesine ragmen, detayli muhendislik
tasarimlari yuUklenici tarafindan hazirlanacagindan, CSED'in temel aldi§i ilk tasarimda
yapilacak degisiklikler nedeniyle arazi edinimi gerekebilir. Bu nedenle, proje kapsaminda bir
Yeniden Yerlesim Cercevesi (YYC) hazirlanmigtir. Arazi edinimi durumunda, DB Cevresel ve
Sosyal Standart (CSS) 5 gerekliliklerini takiben projenin YYC’sine dayali olarak bir Yeniden
Yerlesim Plani (YYP) gelistirilecektir. CSS5 gereklilikleri, goénulsiiz yeniden yerlesimden
kacinmaya Oncelik verir, ancak kaginilmazsa, yerinden edilmis kigiler Gzerindeki olumsuz
etkileri hafifletmek/azaltmak igin 6nlemler alinmalidir. Arazi edinim slrecleri baslamadan 6nce,
yasal arazi sahiplerinin, ortaklarinin, mirascilarinin ve araziyi kullanan tim bireylerin haklarinin
taninmanmasi ¢ok énemlidir. Orantisiz olumsuz etkilerin dnlenmesi icin hassas gruplara 6zel
onem verilmelidir. Kadinlarin stirece dahil edilmesi igin gaba gosterilmeli ve fiziksel ¢alismalar
baslamadan 6nce tazminat ve yardim énlemlerinde adalet ve seffaflik saglanmalidir.

Endemik/nadir tlrleri ve ylksek énem arz eden tlrler ve habitatlar Gzerindeki olasi etkileri
belirlemek igin Etki Alaninda biyolojik cesitlilik arastirmalari yapiimistir. Calisma alaninda 40
endemik bitki turl, 3 memeli tlrd, 9 kus turd, 2 stringen turd, 3 balik tird ve 7 omurgasiz tard
tespit edilmistir. Ayrica, kritik bir habitat degerlendirmesi de yapilmistir. Etki azaltici dnlemler
belirlenmis ve bir Biyogesitlilik Yonetim Plani hazirlanmistir. Mevsimsel kisitlamalar nedeniyle
fauna tlrleri tam olarak gézlemlenememistir. insaat galismalari mevcut demiryolu giizergahi
Uzerinde gerceklestirilecektir; bu nedenle kritik habitatlar, tlrler ve dogal yasam alanlari
Uzerinde herhangi bir olumsuz etki beklenmemektedir.

Proje etki alanlarinda 1'i ulusal envantere kayitl, 57'si ise kayith olmayan toplamda 58 somut
kultar varli@r bulunmaktadir. Projenin uygulanacagi illerde 105 somut olmayan kultirel miras
unsuru bulunurken, UNESCO Temsili Listesi'nde bu illerden 14'UG yer almaktadir.

Demiryolu projesinin rehabilitasyon, arazi hazirligi ve insaat asamalari, mimari ve arkeolojik
alanlarin yani sira diger tarihi varliklar da dahil olmak Uzere somut kultirel miras icin gesgitli
riskler olusturmaktadir. Hat altyapi ¢calismalari, st topragin siyrilmasi, kazilar ve ingaat trafigi
gibi faaliyetler gurultd, titresim, toz ve dokulmeler yoluyla bu alanlarda fiziksel hasara neden
olabilir. Ayrica, boélgeye artan erisim nedeniyle gurtlti ve gérsel rahatsizlik, kilttirel miras
alanlarina erigimin kesintiye ugramasi ve yagmalama veya eserlerin yasa digi olarak ¢ikariima
riski artabilir. Bu potansiyel etkileri azaltmak icin projeye 6zel bir Kilttirel Miras Yonetim Plani
(KMYP) ve Rastlantisal Buluntu/Bulgu Prosediri (RBP) hazirlanmigtir. Onlemler arasinda
fiziksel mudahaleden kaginiimasi, kiltirel miras yetkililerinin bilgilendiriimesi, arkeolojik izleme
ve ilgili Bolge Kurulu kararlarinin takip edilmesi yer almaktadir. Proje, hem bilinen hem de
tesadifi buluntularin korunmasini ve uygun sekilde yonetilmesini saglamayi, aktif paydas
katiimini ve somut olmayan kalttrel mirasi desteklemek ve korumak igin potansiyel olarak
kirsal turizmi tesvik etmeyi amaglamaktadir.
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Sosyal etki degerlendirmesi saha arastirmasi, iki ayri asamada gergeklestiriimistir: istasyon
personeli gorusmeleri (Ekim ve Kasim 2023) ile hane halki anketi, muhtar (veya kdy muhtar
veya koyln / mahallenin yerel yoneticisi) anketi, resmi kurumlarla paydas toplantilari ve odak
grup toplantilari (Mart 2024). istasyon personeli (0 m), istasyon cevresinde yasayan haneler
(0-500 m) ve demiryolu hatti gevresinde yasayan haneler (0-5 km) olarak belirlenen proje
paydaslarina goére bir arastirma metodolojisi gelistiriimistir. Nicel ve nitel arastirma
yontemleriyle ylritiilen sosyal arastirmadan c¢ikan temel bulgular su sekildedir: lyilestirme
calismalarina iligskin gorusler ¢ogunlukla olumludur. Projenin beklenen olumlu etkisi ulagim
olanaklarinin iyilestiriimesiyle ilgilidir. Bu iyilestirmelerden en ¢ok genclerin, 6grencilerin ve
turistlerin faydalanmasi beklenmektedir.

Saha arastirmasinin bulgularinda, issizlik; hem istasyon cevresindeki hem de tren hattina
yakin yerlesimlerde énemli bir sorun olarak vurgulanmistir. Ancak demiryolu projesi bdlgedeki
issizlik sorununa bir ¢6zim olarak gértilmemektedir. Bu, sosyal saha arastirmasinin énemli bir
bulgusudur. Projenin beklenen olumsuz etkileri arasinda hayvancilik ve otlatma faaliyetleri yer
almaktadir. Mevcut tren hatti, hayvan gegitlerinin yetersizligi nedeniyle halihazirda bir sorun
kaynagi olarak gorilmektedir. Sadece hayvancilikla ugrasan insanlar igin degil, hayvanlarin
kendileri icin de endiseler dile getiriimektedir.

Bir diger konu ise karayolu tagimaciligi ile ilgilidir. Proje faaliyetlerinin demiryolu tagimaciligini
gelistirecegi algisi gz 6nune alindiginda, karayolu tasimacihgr sektorindeki firmalar, yerel
minibus-otobus isletmecileri ve surtcller bu gelismeden olumsuz etkilenecek taraflar olarak
belirtiimektedir. Sosyal arastirmanin bu sonucu daha 6nce beklenen bir etki olarak
tanimlanmamisti. Ozetle, projenin olumlu etkilerinin dolayli bir sonucu olarak karayolu
tasimaciligi Uzerindeki beklenen olumsuz etki, bu sektért artik projenin bir paydasi haline
getirmistir.

Sosyal arastirmanin ilk béliminden elde edilen bulgular 1siginda (demiryolu hatti boyunca,
Ozellikle de istasyonlarin gevresinde toplum saghgr ve guvenligine iligkin ciddi endiseler
bulunmaktadir. Endise ve kaygilar su faktorlerden kaynaklanmaktadir: 1) Kontrolli gecitlerin
yetersiz ya da hi¢ olmamasi. 2) Yerlesim yerleri icinde yaya ve okul trafiginin yogun oldugu
bolgelerde koruyucu bariyerler gibi glvenlik onlemlerinin eksikligi veya yetersizligi. 3)
Hemzemin gegitlerin ve hayvan gegisleri icin menfez/alt gegitlerin yetersiz olmasi veya hi¢
olmamasi.

Ozellikle toplum saghgi, glvenligi ile trafik emniyeti ile ilgili belirtilen endiseler, planlanan
kalkinma projeleri kapsaminda dikkatle degerlendirilmelidir. Bu baglamda, paydaslarin surece
dahil edilmesi ve yerel toplumun destedinin alinmasi, dikkat edilmesi gereken hassas alanlarin
belirlenmesinde etkili olabilir. Paydaslarin sirece dahil edilmesi ve bdlge sakinlerinden geri
bildirim alinmasi, planlama surecinin toplumun 6zel ihtiya¢ ve endigelerini daha iyi ele almasini
saglayabilir. Bu igbirlik¢i yaklasim, iyilestirmenin saglanmasini garanti altina alir.

CGabalarin yerel baglama uygun hale getiriimesi, genel guvenlik ve refahin artirilmasina etkili
bir sekilde katkida bulunmasini saglar. Proje faaliyetleri sirasinda korunmasi gereken hassas
gruplar arasinda hayvancilikla ugrasan haneler, demiryolu hattindan yaya olarak gegen
ogrenciler, engelli bireyler ve yaslilar yer almaktadir. Ayrica, yerel katilimi artirmak igin bolgesel
dil hassasiyetleri de dikkate alinmalidir.

Birgok istasyon ve cevresi, uyusturucu ve alkol kullaniminin yani sira hirsizlik olaylari
nedeniyle halihazirda glvenlik zafiyeti tagimaktadir. Bu baglamda, hem yerel sakinleri hem de
istasyon personelini kapsayacak sekilde, bu tir alanlarda cinsiyete dayali siddet, taciz ve
istismarin dnlenmesi igin ¢caba gdsteriimelidir.

AYGM, Dunya Bankasi politikalarina uygun bir bilgi sistemi kuracak ve ydnetecek ve bunu
olasi yuklenicilerden talep edecektir. Ayrica AYGM ve yuklenici firma, etkin ve aktif bir sikayet
mekanizmasi ve paydas katilimi yoluyla halkin géruslerini toplayacaktir.

GCSED Calismalari kapsaminda bir Cevresel ve Sosyal Yonetim Plani (CSYP) da
hazirlanmistir. CSYP, etki degderlendirme slrecinde belirlenen etkileri yonetmek igin etki
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azaltma hiyerarsisine uygun olarak geligtirilen 6nlemleri ve kontrolleri tanimlamaktadir. Ayrica
uygulama takvimini, rol ve sorumluluklari, raporlama ve izleme gereKliliklerini de
belirlemektedir. ilgili C&S konularinda CSED Raporu kapsaminda sunulan Proje Standartlarina
uyumu saglamak icin uygulanacak Cevresel ve Sosyal (C&S) etki azaltma &énlemleri ve
ydnetim kontrolleri, CSYP'nin eklerinde yer alan yo6netim planlarinin her birinde
detaylandiriimistir.

Projenin insaat asamasinda, AYGM bilinyesinde kurulan Proje Uygulama Birimi (PUB) ile
birlikte, proje kapsamindaki arazi hazirhidi ve insaat islerinden sorumlu olacak insaat
Yuklenicileri, CSED ve CSYP kapsaminda cevresel ve sosyal konular ile dogal kaynaklari
yonetecektir. Denetim Danismani, ingsaat faaliyetlerinin onaylanan tasarimlara, planlara ve
sartnamelere goére yurGtiimesini saglamak icin periyodik olarak izleme c¢alismalarini
yiiriitecektir. ingaat islerinin gerekli standartlara ve sartnamelere uygun olmasini saglamak igin
kalite guvence ve kalite kontrol sureclerini denetleyecektir. Diger yandan, lglncu taraf
Cevresel ve Sosyal Danisman; etkinligi ve uygunlugu saglamak icin cevresel ve sosyal etki
azaltma oOnlemlerinin uygulanmasini izleyecek ve degerlendirecektir. Cevresel ve sosyal
performans ve Proje standartlarina uygunluk, yetkili makamlara ve Banka'ya raporlanacaktir.
isletme asamasinda, Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari (TCDD) projenin
uygulanmasindan sorumlu birincil kurulus olacaktir.

CSED raporu asagidaki bélumlerden olugsmaktadir:

1. Girig boélimu: Projenin genel bir 6zetini ve amaglarini sunar.

2. Yasal ve Kurumsal Cerceve: Uluslararasi gereklilikler ve ulusal mevzuat ile Dinya
Bankas! standartlari arasinda bir bogluk analizi de dahil olmak Gzere ilgili yasal ve
kurumsal baglami ana hatlariyla belirtir ve uygulanabilir standartlar belirtir.

3. Proje Aciklamasi: Proje tasarimini, faaliyetlerini ve bilesenlerini detaylandirir.

4. Cevresel ve Sosyal Mevcut Durum, Etki Degerlendirmesi ve Etki Azaltma Onlemleri:
Fiziksel, biyolojik ve sosyo-ekonomik ortamlar icin etkileri ve etki azaltma onlemlerini
kapsar.

5. Kimdalatif Etki Degerlendirmesi: Projenin mevcut veya planlanan diger faaliyetlerle
kimualatif etkilerini degerlendirir.

6. Proje Alternatifleri: Secilen yaklasimi gerekgelendirerek alternatif senaryolari ve
bunlarin etkilerini analiz eder.

7. Paydas Katilimi: Yapilan ve yapilmasi gereken istisareleri ve Projeden Etkilenen
Kisilerle yapilan yiz yuze goérusmeler ve telefon gérusmelerinin ¢iktilarini igerir.

8. Referanslar: CSED'in hazirlanmasinda kullanilan tim kaynaklarn listeler.
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